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d’un véhicule industriel

Un Unic est construit pour durer : moteur de grosse cylin-
drée & régime modéré, matiéres premiéres sélectionnées,
précision de |'usinage, rigueur des contréles.

Unic est le premier constructeur qui ait donné une garan-
tie d'un an sans limite de kilométrage.

Faible consommation de gazoil grdce & sa chambre de
combustion spéciale brevetée Unic. Entrefien simplifié par
une accessibilité totale & tous les organes.

Unic les fient avec son couple élevé méme aux bas
régimes.

Sur les Unic, grande surface de freinage. Tambours refroi-
dis par ailettes. Bonne tenue de route gréce & la position
du moteur en avant de I'essieu AV.

Ce sont des Unic qui ont été choisis (ils braquent & 45°)
pour les épreuves du Championnat National des Routiers.

Unic a obtenu la médaille d’argent de la “Cabine du Véhi-
cule Industriel” pour les aménagements et le confort de ses
cabines, auxquelles il continue & apporter de nouvelles
améliorations.

Caractéristiques

ZIU36 ZU46

Chéssis porteur

Freinage

Pneumatiques

Emplacements
de carrosserie

chéssis long
» normal
> court

Charge totale :
5.250 Kgs

Bendix Lockheed
avec servo-frein
a flot continu

7,50 x 20 X
ou 1,20 FER
ou 7,50 x 20 ER 6

4 m. 970
4 m. 370
3m. 610
Démultipli- Vitesses
cations maxima
G 9 x 51 58
N 9x 51 58
10 x 47 70
L 9 x5l 58
10 x 47 70

Charge totale :
6.600 Kgs

Bendix Lockheed
avec servo-frein
a flot continu

8,25 x 20X
ou 2,20 FER
ou 8,25 x 20 ER 6

4 m. 970
4 m. 370
3m. 610
Démultipli- Vitesses
cation maxima
C 9x 51 60
N 9% 51 60
10 x 47 72
9 x5 60
10 x 47 72



Moteur Diesel & puissance
élevée méme & bas régime. P :
80 CV. Tous les organes principaux
sont frés accessibles el facilement
démontables. Fixation du moteur sur
le chassis par blocs élastiques. - 4 cy-
lindres ; cylindrée 6560 ; alésage
1187 ; course 150 %. Cylindres avec
chemises humides ; une culasse par 2
cylindres. Soupapes d'admission de
grand diamétre, Soupapes d'échap-

alliage léger spécial. Vilebrequin &
5 paliers; portées durcies par frempe
superficielle. - Graissage sous pres-
sion par pompe & engrenages, faci-
fement démontable de 'extérieur sans
vidange du carter. - Filtre & huile de
gronde surface, Irés occessible, avec
By-Pass de sécurité. - Filtre & air. -
Alimentation par pompe diinjection
avec régulateur contréleur du' débit.

pement & optimum
donnant une exceptionnelle longévité
aux soupapes. Pistons en alliage d'alu-
minium. Coussinets de bielles en

Vesesesa

é ique de 4 bat-
teries de 6 volts 120 AH. - Dynamo
ventilée 24 V 200 W. - Démarreur de
24 volts.

bre de combustion

me de I'air réchauffé et du com-
bustible pulvérisé assurant une
combustion compléte. Consom-
mation économique : au couple
maximum, molns de 70 grammes
au CV-heure,

Direction & gauche, & vis glohlque

et galets oscillant du type Gemmer,

permettant de braquer les roues
a 45,

Chassis trés rigide, fortement entre-
toisé, surbaissé & I'm/un' pour abais-
ser le centre et assurer
une fenue de mu'e pariane

Suspension. Amortisseurs & I'avant.
Ressorts compensateurs & I'arriére .

Pont & simple démulti-
plication, type Gleason,
conu avec des coeffi-
clents de séeurits excep:
tionnels. Les

facilement. démontables
de I'extérieur.

La cabine est fixée sur le chassis par Fr.lmlf 3

blocs élastiques. - Tous les instruments Bendix-Lockheed avec servo-freins Lockheed
de contréle du tableau de bord sont & flot ccnﬁnu et indépendance des circuits
dans la ligne de vision du conducteur : AV. et AR. Tambours largement dimensionnés
Compteur de vitesse. Lampe-témoin de" en ipulsseur et diamétre - Freins & main &

:hurg ression d'huile. Lampe-témoin effet direct.
s niveou de llqide Lockheed, - Toute
ol n :

es mai
Combiné dréclairage. Démarreur. Chan
gement de vitesse. Frein & main.



21 Camions 5 Tracteurs

4 cylindres, 80 CV. Long, Normal, Court : charge fotal
50 Kg.

TYPES DE VEHICULES L N C L N c
DIMENSIONS (en m/m)

A | Distance planche tablier & I'extrémité AR. du chassis 6.007 5.387 4.577 6.007 5.387 4.577
: Distance AR. de la cabine & extrémité AR. du chassis | 4.740 4120 3.310 4740 4.120 3310

Le

cngvauer maximum de la carrosserie & I'AR. de In 4970 4370 3610 4970 4370 3610
D | Distance de FAR. de la cabine & Faxe du pom AR 2.920 2.520 2.120 2.920 2.520 2.120
E Longueur hors tout du chéssis. . 74 6.380 5.570 7 6.380 5.570
F | Largeur hors fout AR. . S o b 2.145 2.145 2.183 2.183 2.183
e A e e 2.130 2.130 2.130 2.130 2.130 2.130
H Empattement . . S TR 4.100 3.700 3.300 4.100 3.700 3.300
1 | Rayon de braquage (en matres) . 7 6,85 5,85 74 6,85 585 4 gylindres, 100 V. Long, Normal, Court © charge foole

0'Ka: Traceur + '15:080 Ke: remoravta.
POIDS (en Kg. -

i) Poids du chassis nu, di he
5 SRl ines noshe bl o0 Sialeso 2930 | 2880 | 283

P
. o et e R SR L TG oied Ban S GRS,

Poids d is-cabine, en ordre

e o marche o 3200 | 3240 | 390 3440 | 3390 | 3340
4 cvﬁrge lrm:)la sur “2" (charga uﬂle + :urros:aﬂa 5200 5,250 5300 6550 6600 6650
5 Charge totale sur 3" (d\urge utile + ca"enelle) 4. 9|0 4.960 5.000 6.260 6.310 6.360
b, | Roismmtslingiant e SlEt 8.200 } 8.200. -} - 97007 3. 9.700¢ (59200 R A

E =
_— 6_cylindres, 135 CV. Normal, Cour . charge fotale
$2.750 Xo- Traciesr s 23680 Ky romora
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tous les UNIC sont garantis | an sans limite de kilométrage

Les 310 Concessionnaires et Agents sont & votre disposition pour vous renseigner.

cylindres, 150 CV., Ave compresseur,180.CY. Long, Normal,
& hirge toiaie13:008 ¥a. Tractaur 20 120+ $6.300 Kg.
femora
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